1/9/1 

DIALOG (R) File 351:Derwent WPI 

(c) 2000 Derwent Info Ltd. All rts. reserv. 

012220726 **Image available** 

WPI Acc No: 1999-026832/199903 

XRPX Acc No: N99-020667 
Information provision system especially for vehicle - identifies 
currently occupied section of road by location unit and associated 
maximum speed is read out of memory and output 

Patent Assignee: BOSCH GMBH ROBERT (BOSC ) 

Inventor: FAYE I; UHLER W; VOLLERT H 

Number of Countries: 025 Number of Patents: 002 

Patent Family: 

Patent No Kind Date Applicat No Kind Date Week 

EP 884709 A2 19981216 EP 98109273 A 19980522 199903 B 

DE 19725075 Al 19981217 DE 1025075 A 19970613 199905 

Priority Applications (No Type Date) : DE 1025075 A 19970613 
Cited Patents: No-SR.Pub 
Patent Details: 

Patent No Kind Lan Pg Main IPC Filing Notes 
EP 884709 A2 G 6 G08G-001/0967 

Designated States (Regional): AL AT BE CH CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT 

LI LT LU LV MC MK NL PT RO SE SI 
DE 19725075 Al G08G-001/0967 

Abstract (Basic) : EP 884709 A 

The system includes a memory (2) in which speed limits are stored 
for associated road sections. The currently occupied section of road is 
identified by a location unit, such as GPS, and the associated maximum 
speed is read out of the memory. 

An output unit outputs the maximum speed read out of the memory. 
Minimum speeds can also be stored in the memory and read out for each 
road section. The arrangement can have a speed governor (4). 

USE - For maximum speed information for restricted speed roads. 

ADVANTAGE - Provides support for driver to prevent exceeding 
prescribed speed limit. 

Dwg. 1/4 

Title Terms: INFORMATION; PROVISION; SYSTEM; VEHICLE; IDENTIFY; CURRENT; 

OCCUPY; SECTION; ROAD; LOCATE; UNIT; ASSOCIATE; MAXIMUM; SPEED; READ; 

MEMORY; OUTPUT 
Derwent Class: T07; W02 

International Patent Class (Main) : G08G-001/0967 
International Patent Class (Additional) : G08C-017/02 
File Segment: EPI 

Manual Codes (EPI/S-X) : T07-B05C; W02-E01B5 



@ BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




© Offenlegungsschrift 
® DE 197 25 075 A1 



® Int. CI.' 



G 08 G 1/0967 

G 08 C 17/02 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
@ An me Id eta g: 
@ Offenlegungstag: 



197 25 075.0 
13. 6.97 
17. 12.98 



LO 

o 
If) 

CM 

1^ 
O 

LU 
Q 



@ Anmelden 

Robert Bosch GmbH, 70469 Stuttgart, DE 



Erfinder: 

Faye, Ian, 70192 Stuttgart, DE; Vollert, Herbert, 
74182 Obersulm, DF; Uhler, Werner, Dr., 76646 
Bruchsal, DE 



.1 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Einrichtung zur Bereitstellung von Information en uber die jeweils vorgegebene Hochstgeschwin 
einem Kraftfahrzeug 

@ Bei einer Einrichtung zur Bereitstellung von Informatio- 
nen uber die jeweils vorgegebene Hochstgeschwindigkeit 
in einem Kraftfahrzeug beim Befahren von Streckenab- 
schnitten, fur die Hochstgeschwindigkeiten vorgeschrie- 
ben sind, sind in einem Speicher vorgeschriebene 
Hochstgeschwindigkeitswerte den jeweiligen Strecken- 
abschnitten zugeordnet abgelegt. Der jeweils befahrene 
Streckenabschnitt ist mit Hilfe einer Ortungseinrichtung 
bestimmbar. Zu dem jeweils bestimmten Streckenab- 
schnitt ist die Hochstgeschwindigkeit auslesbar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Bereitstellung 
von Informationen liber die jeweils vorgegebene Hochstge- 
schwindigkeit in einem Kraftfahrzeug beim Befahren von 5 
Streckenabschnitten, fur die Hochstgeschwindigkeiten vor- 
geschrieben sind. 

Aus verschiedenen Griinden kommt es vor, daB der Fah- 
rer eines Kraftfahrzeugs Verkehrszeichen, die eine Ge- 
schwindigkeitsbegrenzung anzeigen, nicht wahrnimmt, sei 10 
es durch Unaufmerksamkeit, durch schlechte Sichtverhalt- 
nisse oder aus anderen Griinden. Bei uber lange Strecken 
gultigen Geschwindigkeitsbegrenzungen besteht haufig 
auch Unsicherheit dariiber, ob eventueil ein Verkehrszei- 
chen bei Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung 15 
ubersehen wurde, insbesondere dann, wenn die Art der 
StraBe und der StraBenzustand eine Geschwindigkeitsbe- 
grenzung dem Fahrer nicht sinnvoll erscheinen lassen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, in dieser Hin- 
sicht den Fahrer zu unterstiitzen, so daB eine Uberschreitung 20 
einer vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit weitgehend 
vermieden wird. 

Diese Aufgabe wird bei der erfindungsgemaBen Einrich- 
tung dadurch gelost, dafi in einem Speicher vorgeschriebene 
Hochstgeschwindigkeitswerte den jeweiligen Sureckenab- 25 
schnitten zugeordnet abgelegt sind, daB der jeweils befah- 
rene Streckenabschnitt mit Hilfe einer Ortungseinrichtung 
bestirnmbar ist und daB zu dem jeweils bestimmten Strek- 
kenabschnitt die Hochstgeschwindigkeit auslesbar ist. 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung nutzt in vorteilhafter 30 
Weise die durch sogenannte Navigationssysteme vorhande- 
nen Resourcen aus, Der Speicher kann vorzugsweise ein 
CD-ROM sein. Als Ortungseinrichtung kommt beispiels- 
weise eine Satellitenortungseinrichtung nach dem Global 
Positioning System (GPS) in Frage. 35 

Bei einer Ausfuhrungsforrn der erfindungsgemaBen Ein- 
richtung ist eine Ausgabevorrichtung zur Ausgabe der aus- 
gelesenen Hochstgeschwindigkeitswerte vorgesehen, die 
auch derart ausgebildet sein kann, daB ferner vorgesehene 
Mindestgeschwindigkeiten im Speicher abgelegt sind und 40 
die jeweils ausgelesene Mindestgeschwindigkeit ausgege- 
ben wird. 

Bei Fahrzeugen mit einer Geschwindigkeitsregelanlage 
konnen altemativ oder zusatzlich die ausgelesenen Hochst- 
geschwindigkeitswerte der Geschwindigkeitsregelanlage 45 
zufuhrbar sein. Diese Ausfuhrungsforrn ist auch bei auto- 
nom fahrenden Kraftfahrzeugen anwendbar. 

Eine Weiterbildung der erfindungsgemaBen Einrichtung 
besteht darin, daB zu Streckenabschnitten mit mehreren 
Fahrstreifen in einer Richtung den einzelnen Fahrstreifen 50 
zugeordnete Hochstgeschwindigkeitswerte abgelegt sind 
und daB ferner eine Einrichtung zur Erkennung, auf wel- 
chem Fahrstreifen sich das Kraftfahrzeug jeweils befindet, 
das Auslesen der Hochstgeschwindigkeitswerte steuert. 
Eine fur die erfindungsgemaBe Einrichtung geeignete Spur- 55 
erkennung ist beispiels weise beschrieben in Franke, U.; Ul- 
rich, S. "Model lgestutzte Echtzeit-Bildyerarbeitung auf 
Transputem zur autonomen Fuhrung von Fahrzeugen" , 2. 
Transputer- An wender-Treff en, TAT 90, Aachen, 17./18. 
September 1990, Proceedings, Springer* Verlag 1990, S. 60 
182-189 und in Franke, U. "Real time 3D-road modeling for 
autonomous vehicle guidance", 7th Scandinavian Confe- 
rence on Image Analysis, August 13-18, 1991, Aalborg, 
Denmark, pp. 1-8. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungsgemaBen 65 
Einrichtung besteht darin, daB der Speicher als Massespei- 
cher ausgebildet ist und die Streckenabschnitte in Form ei- 
ner StraBe nk arte enthalt. Wie bereits erwahnt, bildet ein CD- 



ROM einen giinstigen Speicher fur die erfindungsgemaBe 
Einrichtung. Dabei enthalt ein solcher Speicher auBer einer 
Basisinformation (im wesentlichen das StraBennetz) jedoch 
nur die spatestens zum Zeitpunkt der Herstellung gultigen 
Hochstgeschwindigkeitswerte. Damit die erfindungsgemaBe 
Einrichtung den Fahrer auch uber geanderte Hochstge- 
schwindigkeitswerte oder hinzugekommene oder aufgeho- 
bene Streckenabschnitte mit Geschwindigkeitsbegrenzun- 
gen informiert, kann vorgesehen sein, daB uber eine Daten- 
ubertragungseinrichtung aktualisierte Hochstgeschwindig- 
keitswerte empfangbar sind, die in einen weiteren Speicher 
einschreibbar und vorrangig gegeniiber den Hochstge- 
schwindigkeitswerten aus dem Massespeicher auslesbar 
sind. 

Bei dieser Ausgestaltung kann zur Aktualisierung der ge- 
speichenen Hochstgeschwindigkeitswerte vorgesehen sein, 
dafi die Datenubertragungseinrichtung von an Streckenab- 
schnitten mit aktualisierten Hochstgeschwindigkeitswerten 
angeordneten Sendern geringer Reichweite und Empfan- 
gern in den Fahrzeugen besteht. Diese Sender geringer 
Reichweite - auch Baken genannt - konnen am Anfang und 
am Ende der Geschwindigkeitsbegrenzungsstrecke aufge- 
stellt werden, beispielsweise beim Einrichten einer Bau- 
stelle. 

Eine weitere Moglichkeit zur Aktualisierung der gespei- 
cherten Hochstgeschwindigkeitswerte besteht darin, daB 
uber ein Funknetz Hochstgeschwindigkeitswerte mit Anga- 
ben zu den zu^ehorigen Streckenabschnitten empfangbar 
und im Speicher ablegbar sind. Dabei kann das Funknetz 
von Rundfunksenderh gebildet sein, die in einem Datenka- 
nal digitale Signale aussenden. 

Eine andere Weiterbildung dieser Ausgestaltung besteht 
darin, daB das Funknetz ein zellulares Mobilfunknetz ist, 
wobei einzelne Sender Hochstgeschwindigkeitswerte mit 
Angaben zu den zugeordneten Streckenabschnitten fur je- 
weils die im Bereich einer Zelle oder rnehrerer benachbarter 
Zellen liegenden Streckenabschnitte senden. Bei dieser Wei- 
terbildung wird das Mobilfunknetz lediglich als eine Viel- 
zahl von lokalen Rundfunksendern genutzt. 

Eine andere Weiterbildung sieht dagegen vor, daB das 
Funknetz ein zellulares Mobilfunknetz ist, wobei eine Mo- 
bilstation im Kraftfahrzeug und stationare Einrichtungen 
des Mobilfunknetzes derart ausgebildet sind, daB auf eine 
von der jeweiligen Position des Kraftfahrzeugs abgeleitete 
Abfrage eine tJbertragung von Hochstgeschwindigkeitswer- 
ten fur diejenigen Streckenabschnitte erfolgt, die einen Zu- 
sammenhang mit der Position des Kraftfahrzeugs aufwei- 
sen. Hierbei wird die Moglichkeit der bidirektionalen Uber- 
tragung in einem Mobilfunknetz genutzt. Es ist dann im 
Kraftfahrzeug nicht erforderlich, eine groBe Anzahl von 
Hochstgeschwindigkeitswerten zusammen mit ihren zuge- 
ordneten Streckenabschnitten zu speichern. 

Zusatzlich kann bei der erfindungsgemaBen Einrichtung 
vorgesehen sein, daB mindestens ein Sensor am Kraftfahr- 
zeug vorgesehen ist, aus dessen Ausgangssignal ein Hochst* 
geschwindigkeitswert abgeleitet wird, wobei vorzugsweise 
vorgesehen ist, daB der abgeleitete Hochstgeschwindigkeits- 
wert durch vom Ausgangssignal des Sensors abhangige Ver- 
anderung des ausgelesenen Hochstgeschwindigkeitswertes 
entsteht. 

AuBerdem konnen weitere Umstande, die eine Begren- 
zung der Geschwindigkeil zweckmaBig erscheinen lassen, 
dadurch berucksichtigt werden, daB weitere die Hochstge- 
schwindigkeit beeinflussende Informationen uber ein Funk- 
netz und/oder von an Streckenabschnitten angeordneten 
Sendern geringer Reichweite empfangbar sind. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
nung anhand rnehrerer Figuren dargestellt und in der nach- 
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folgenden Beschreibung naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 ein Blockschaltbild eines ersten Ausfuhrungsbei- 
spiels, 

Fig. 2 schematisch eine StraBe und einen Sender eines 
Mobilfunknetzes, 5 

Fig. 3 ein Blockschaltbild eines zweiten Ausfiihrungsbei- 
spiels und 

Fig. 4 schematisch die Anordnung von Baken an einer 
StraBe. 

Gleiche Teile sind in den Figuren mit gleichen Bezugszei- 10 
chen versehen. 

Bei beiden Ausftihrungsbeispielen bildet ein an sich be- 
kanntes Navigationssystem 1 einen wesentlichen Bestand- 
teil des erfindungsgemaBen Systems. Dieses Navigationssy- 
stem erhalt von einem CD-ROM 2 Daten iiber die Strecken 15 
und die den Strecken zugeordneten Geschwindigkeitsinfor- 
mationen. Bei den bekannten Navigationssystemen erfolgt 
ferner eine Ortung, beispielsweise nach dem Satellitenor- 
tungsverfahren (GPS) oder nach anderen bekannten Verfah- 
ren, die beispielsweise die zuriickgelegte Wegstrecke und 20 
Richtungsanderungen mit den Infonnationen auf dem CD- 
ROM vergleichen. Bei den bekannten Navigationssystemen 
wird mit Hilfe einer Anzeigevorrichtung 3 dem Fahrer der 
Weg zu dem zuvor eingestellten Ziel gewiesen. Dieses kann 
beispielsweise durch die Darstellung eines Ausschnitts aus 25 
einer StraBenkarte mit hervorgehobenem Fahrweg oder 
durch schematische Darstellung von Kreuzungen und Ab- 
zweigungen mit entsprechenden Richtungspfeilen gesche- 
hen. Auch Sprachausgaben sind im'Zusammenhang mit Na- 
vigationssystemen bekanntgeworden. 30 

Bei den dargestellten erfindungsgemaBen Einrichtungen 
wird vom CD-ROM 2 auBerdem die Geschwindigkeitsinfor- 
mation zu dem jeweils befahrenen Streckenabschnitt ausge- 
Lesen und mil Hilfe der Anzeigevorrichtung 3 sichtbar ge- 
macht. Zusatzlich kann eine Geschwindigkeitsregelanlage 4 35 
mit dem ausgelesenen Hochstgeschwindigkeitswert gesteu- 
ert werden. Ein Regensensor 5 rneldet dem Navigationssy- 
stem 1 Regen bzw. feuchte Fahrbahn. Diese zusatzliche In- 
formation kann zur weiteren Bestimmung der Hochstge- 
schwindigkeit benutzt werden. 40 

Bei dem Ausftihrungsbeispiel nach Fig. 1 ist auBerdem 
ein Empfanger 6 vorgesehen, iiber den aktualisierte Hochst- 
geschwindigkeitswerte und in entsprechend codierter Form 
die zugeordneten Streckenabschnitte ernpfangen werden 
konnen, so daB das Navigationssystem 1 vorzugsweise diese 45 
aktualisierten Hochstgeschwindigkeitswerte berucksichugt. 
Ferner enthalt das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 eine 
Einrichtung 7 zur Fahrstreifenerkennung, die ein Signal er- 
zeugt, das besagt, auf welchem Fahrstreifen einer StraBe 
sich das Fahrzeug jeweils befindet. 50 

In Fig. 2 sind auf einer StraBe 10 mit jeweils zwei Fahr- 
streifen 11, 12, 13, 14 pro Richtung Fahrzeuge 15, 16, 17, 
18, 19 angedeutet, die sich in Pfeilrichtung bewegen. Ein 
von der StraBe entfemter Sender 20, beispielsweise eines 
GSM-Mobilfunknetzes sendet Hochstgeschwindigkeits- 55 
werte, die fur die dargestellte StraBe 10, jedoch nur fur den 
Fahrstreifen 14 gelten. Das Fahrzeug 15 reagiert auf den 
empfangenen Hochstgeschwindigkeitswert, wahrend die 
anderen Fahrzeuge nicht betroffen sind. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 ist ein Ernpfan- 60 
ger 21 fur Sender 22, 23 (Fig. 4) vorgesehen, die als Baken 
an einer StraBe 24 angeordnet sind. 

Fig. 4 zeigt schematisch die StraBe 24, die Sender 22, 23 
und Fahrzeuge 25, 26, 27. Der Sender 22 sendel ein Signal, 
das den Beginn eines Streckenabschnilts mit Geschwindig- 65 
keitsbegrenzung darstellt, und den zugehorigen Hochstge- 
schwindigkeitswert. Bei dem Beispiel wird angenommen, 
daB die Geschwindigkeitsbegrenzung nur in der Richtung 
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von links nach rechts gilt. Der Sender 23 sendet ein Signal, 
das das Ende des Streckenabschoitts kennzeichnet. Das 
Fahrzeug 25 fahrt in der von der Geschwindigkeitsbegren- 
zung betroffenen Richtung und reagiert mit einer Anzeige 
der Hochstgeschwindigkeit oder mit einem entsprechenden 
Eingriff in die Geschwindigkeitsregelanlage 4. Die Fahr- 
zeuge 26 und 27 erhalten die Signaie der Sender 22 und 23 
in umgekehrter Reihenfolge und reagieren nicht, das heiBt, 
es wird weder eine Hochstgeschwindigkeit angezeigt, noch 
ein Eingriff in die Geschwindigkeitsregelanlage vorgenorn- 
men. 

Patentanspruche 

1. Einrichtung zur Bereitstellung von Informationen 
iiber die jeweils vorgegebene Hochstgeschwindigkeit 
in einem Kraftfahrzeug beim Befahren von Strecken- 
abschnitten, fur die Hochstgeschwindigkeiten vorge- 
schrieben sind, dadurch gekennzeichnet, daB in ei- 
nem Speicher (2) vorg^schriebene Hochstgeschwin- 
digkeitswerte den jewciligen S tree ken abschnitten zu- 
geordnet abgelegt sind, daB der jeweils befahrene 
Streckenabschnitt mit Hilfe einer Ortungseinrichtung 
bestimmbar ist und daB zu dem jeweils bestimmten 
Streckenabschnitt die Hochstgeschwindigkeit ausles- 
bar ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Aus^abevorrichtung (3) zur Aus- 
gabe der ausgelesenen Hochstgeschwindigkeitswerte 
vorgesehen ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ferner vorgesehene Mindestgeschwindig- 
keiten im Speicher abgelegt sind und die jeweils ausge- 
lesene Mindestgeschwindlgkeit ausgegeben wird. 

4. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daS die ausgelesenen Hochstge- 
schwindigkeitswerte einer Geschwindigkeitsregelan- 
lage (4) zufuhrbar sind. 

5. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zu Streckenab- 
schnitten mit mehreren F ahrstreifen in einer Richtung 
den einzelnen Fahrstreifen zugeordnete Hochstge- 
schwindigkeitswerte abgelegt sind und daB ferner eine 
Einrichtung zur Erkennung, auf welchem Fahrstreifen 
sich das Kraftfahrzeug jeweils befindet, das Auslesen 
der Hochstgeschwindigkeitswerte und gegebenenfalls 
der Mindestgeschwindigkeitswerte steuert. 

6. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Speicher (2) 
als Massespeicher ausgebildet ist und die Streckenab- 
schnitte in Form einer StraBenkarte enthalt. 

7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB iiber eine Datenubertragungseinrichtung 
(6, 20; 21, 22, 23) aktualisierte Hochstgeschwindig- 
keitswerte empfangbar sind, die in einen weiteren 
Speicher einschreibbar und vorrangig gegenuber den 
Hochstgeschwindigkeiiswerten aus dem Massespei- 
cher (2) auslesbar sind. 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Datenubertragungseinrichtung von an 
Streckenabschnitten mit aktualisierten Hochstge- 
schwindigkeiiswerten angeordneten Sendem (22. 23) 
geringer Reich weite und Ernpfangern (21) in den Fahr- 
zeugen besteht. 

9. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB iiber ein Funknetz (20) 
Hochstgeschwindigkeilswerte mit Angaben zu den zu- 
gehorigen Streckenabschnitten empfangbar und im 
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Speicher ablegbar sind. 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Funknetz von Rundfunksendern (20) 
gebildet ist, die in einem Datenkanal digitale Signale 
aussenden. 5 

11. Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Funknetz ein zellulares MobiLfunk- 
netz ist, wobei einzelne Sender (20) Hochstgeschwin- 
digkeitswerte mit Angaben zu den zugeordneten Strek- 
kenabschnitten fur jeweils die im Bereich einer Zelle 10 
oder mehrerer benachbarter Zellen liegenden Strecken- 
abschnitte senden. 

12. Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Funknetz ein zellulares Mobilfunk- 
netz ist, wobei eine Mobilstation (6) im Kraftfahrzeug 15 
und stationare Einrichtungen (20) des Mobilfunknetzes 
derart ausgebildet sind, daB auf eine von der jeweiligen 
Position des Kraftfahrzeugs abgeleitete Abfrage eine 
Ubertragung von Hochstgeschwindigkeitswerten fur 
diejenigen Streckenabschnitte erfolgt, die einen Zu- 20 
sammenhang mit der Position des Kraftfahrzeugs auf- 
weisen. 

13. Einrichtung nach einern der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein 
Sensor (5) arn Kraftfahrzeug vorgesehen ist, aus dessen 25 
Ausgangssignal ein Hochstgeschwindigkeitswert ab- 
geleitet wird. 

14. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der abgeleitete Hochstgeschwindigkeits- 
wert durch vom Ausgangssignal des Sensors abhangige 30 
Veranderung des ausgelesenen Hochstgeschwindig- 
keitswertes entsteht. 

15. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB weitere die 
Hochstgeschwindigkeit beeinflussende Informationen 35 
uber ein Funknetz empfangbar sind. 

16. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB weitere die 
Hochstgeschwindigkeit beeinflussende Informationen 
von an Streckenabschnitten angeordneten Sendem ge- 40 
ringer Reich weite empfangbar sind. 
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